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© Elektrische Antriebseinheit 

© Eino oloktrtscho Antriobsoinhoit, insbosondoro fur 
Schoibenwischer eines Kraftfah rzeugs, umfassond einon 
Antrtebsmotor mit einem in oinem im wesentlichen topf- 
formigen Motor- oder Polgehause untergebrachten An- 
ker, eiri im wesentlichen topfformiges Getriobegohause 
zur Aufnahme von GetriebeelementGn, welches stirnsei- 
tig an dem Motorgehause befestigt und durch oinen Ge- 
triebodeckel verschlioBbar ist, ist dadurch gekennzeich- 
net, daft in dem Getriebegehause oder in dem Motorge- 
hause eine verschliefcbare Offnung vorgesehen ist, durch 
die ein Kohlebursten tragender Burstentrager in radialer 
Richtung Ober den Kommutator des An triebs motors 
schiebbar ist. 
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Bcschreibung 

Stand dcr Tcchnik 

Die Rrfindung bctrilTt cine elekirische Aniricbseinheit, 
insbesondere fiir Seheibcnwischer cin.es Kraft fahrzeugs, 
utnfassenti eincn Antriebs motor mit cine in in cine in im we- 
senilichen loptforniigen Polgehausc unlergebraehien Anker, 
ein im wesentlichen loplformigcs Gctriebegehause /ur Auf- 
nuhitic von Getriebeelemenien, welches stirnscitig an dem 
Polgehiiuse befesiigt und durch cinen Gelricbedeckel ver- 
sehlieBbar ist. 

Derart ige elekirische Anfricbscinheiicn gehen beispiels- 
weise ausrier DU32 20 191 Ah dcr DH 32 35 622 A I , dcr 
Oli 39 30 144 C2 sowie aus der DF4I 16 100 Al hervor. 

Problematisch bei diescn Antriebseinhcitcn ist die ver- 
nal inismiiBig aufwendige und daher auch kost spiel ige Mon- 
tage einer Viel/ahi von scparalcn Hinzelteilen. Hs sind hier- 
bei fur die Montage der verse hiedenen vorgeferiigten II au- 
gruppen odor Hinzelieile insbesondere sehr viele bugerich- 
tungen notwendig. A Is besonders problemat isch erweisi 
sieh dabei die Montage dcr an dent Konuuutalor anliegen- 
den Bursien. Dicse sind bei cien bekannten Vorrichtungen an 
ringformigen, die Molorwelle unigebonden Bursieniragern 
belcNtigt. Da die Burs ten mil einer gewissen Andruckkrafl 
an deni KoMitmiiator anliegen miisscn, isl es bei der Mon- 
tage dcr Biirslcn crlorderlich, dicse etwas in Radial richtung 
naeh auBen zu schieben unci in dieser Position /.u halien, uni 
so die Molorwelle /.usainmen tnil deni Konnnulalor bei zu- 
riiekge'schobenen i iiirslcn in die Off nung cinfuhren zu kon- 
nen, Diese aulwcndige Monlagenielhode crfordert nicht nur 
einiges (Jcschick, sondern ist insbesondere auch hinsichllich 
einer inaschinelleu Moulagc der eieklrischeii Antriebsein- 
hcit hindcrlieh. 

Der liriindung liegl daher die Aufgabc zugrunde, cine 
elekirische Aniriebscinbeit der gatiungsgeniaBen Art dcr an 
weiterzubilden, daB sic eincn nioglichsl ein lac hen Aulhau 
aufweist und hicrdurch eine nioglichsl cinfache Montage 
nioglichsl weniger 'fcile o<ler vorgefertigicr Buugruppen er- 
moglicht wird. 

Vortcile der Hrlindung 

Diese Aufgabe wird bei einer eiektrischen Antriebsein- 
heil dcr eingangs beschricbenen An crfindungsgcniuB da- 
durch gelost, daB in deni Gctriebegehause oder in deni Pol- 
gehiiuse cine verschlieBbare Ott'nung vorgeschen isj, durch 
die ein Kohlebuxsten tragendcr Burstentragcr in radiator 
Richtung uberden Kommulator schiebbar isl. 

Die OlVnung in deni Polgehausc oder (jetriebegehause, 
durch die ein Kohlcbiirslcn tragender Biirslentriiger radial 
uberden Kommuiator schiebbar ist, hat den besonders gro- 
Ben Vorleil, daB die obenbeschriebene umsliindliche Einfuh- 
rung des Kommulators in die auf einem Ring angcordnet.cn 
in einer zuruckgeschobenen Position gehaltenen Bursten 
vollsiandig cntfallen kann. Vielmehr konnen samtliche Bur- 
st en mi tic Is des Burstcntriigers simultan radial auf den Korn- 
mutator geschoben werden, wodurch eine seitliche Montage 
der Kohleblirsten, insbesondere auch zusammen mit der 
scitlichen Montage der GetriebeelemenLe erfolgcn kann. 
Dariiber hinaus ermoglicht eine derartige Befestigung der 
Kohleblirsten auch eine einfache Demontage, bei spiel s- 
weisc bei abgenutzten Kohleblirsten . Von besonderem Vbr- 
teil ist es auch, daB zur Montage der kompletten Antricbs- 
cinrichtung lediglich noch zwei Fugerichtungcn notwendig 
sind, namiich eine in Axialrichtung der Motor welle und eine 
senkrecht zur Axialrichtung der Motorweile. 

Rein prinzipiell kann die Offnung sowohl in dem Gctrie- 
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begchausc als auch in deni Polgehausc oder sogar /wise hen 
beiden angeordnct scin, Beispielswcise konnlc sie in dem 
Polgehausc vorgesehen und durch einen separaten Deckel 
verschlietthar sein. 
s Hinsichllich einer sehr einfachen Montage isl es jedoeb 
besonders vorteilhaft, daB die (Vfnung in detn Getriebegc- 
iiiiuse angeordnct und zusammen mil dicsem durch den Ge- 
tncbedcckel verschliettbar ist, 

Urn insbesondere eine drchzahlabhangige Ansieuerung 

M) des Antricbsmotors zu ermoglichcn, isl bei einer vorlcilhaf- 
len Austuhrungst'onn vorgeschen, daB in der OlVnung ein an 
der Motorweile bcl'jsiigter Ringmagnct. angeordnct ist, des- 
sen Drebstellung von Magnctsensorcn orfaftl wird, die auf 
an der Gctriebedeckelinncnscite betestigten Leiterplatten 

15 angeordnct sind. Aufgrund dieser Anordnung konnen die 
Magnetscnsorcn auf cinfache Weise montiert und prazisc 
auf den Ringmagncien ausgorichiei werden, wodurch cine 
cxakte lirfassung <lcr Drchstclking der Wcllc des Aniriebs- 
molors auf cinfache Weise ermoglicht wird. 

2t) Insbesondere hinsichllich einer sehr einfachen Montage 
der eiektrischen Sehaitelemenic ist bei einer vorteilhaft en 
Ausluhrungsform vorgesehen, daB an der Innenscite des Gc- 
triebedeckcls elekirische Schaltelenienie befestigt sind, die 
niiitels eines Sian/.giiters durch Sehwetf.Werbindungen oder 

15 millels einer I^eiierplailc durch Lotverhiiulungen unierein- 
andcr clckt risen lei lend verburulen un(t zusunnncn r t lit dem 
Gelricbedeckel niotilierbar sind. 

Auf diese Weise konnen sanillichc eiektrischen Schallc le- 
nient e vorab an der Innenscilc des ( ietriebedcckels nioniicrl 

to und die eiektrischen Kontakle mil detn Aniriebsniotor so- 
dann durch Montage des Getriebedeckels hergestelli wer- 
den. 

Vurzugs weise unifassen die eieklrischeii Schaltelenienie 
auch linlstorciemenlc, wic zuni Bei spiel lintstorspulen, linl- 
V5 sidrkapazitaten un<l an<lere linisiorbauelemente, wic Di- 
oden, Transistoren o. dgl.. die bei monlicrtew Getriebedek- 
kel in eigens fur sie vorgesehenen Tasehen in dem Getriebe- 
gehiiuse angeordnct sind. 

Was die Ausbildung des Bursieniriigers bctrilVl, wurden 
40 bislang noch keine naheren Angaben gemacln. liine vorieil- 
haflc Ausfuhrungsforni sieht vor, daB der Burstentragcr cine 
im wesentlichen haibtuondlormige Tragerplatle aut'weisl, an 
cier die Bursten jewcils inn gleiche Winkei zueinander ver- 
selzt derart radial feclernd befestigt sind, daB die beiden au- i, 
45 Bersten Bursten eincn Winkei cinschlieBen. der kleiner als S 
180" ist. 

Uni ini montiertcn Zustand iimner am Kotumutator anzu- 
Iiegen und uni kleine Unebenheiten des Korn mutators unci 
Abnutzungen der Kohl ebu r sie n auszuglcichen, ist vorlcil- 

50 haflcrweise vorgesehen, daB die Bursten in 1 -'Oh run gen ent- 
gegen der Riiekslei Ikraft einer Feder verschieblich angeord- 
nct sind. Diese federnde Anordnung der Bursten ennoglich! 
dariiber hinaus auf sehr vorteilhafte Weise ein ein f aches 
Aufschicben der auf deni Kornmutator angeordneten Biir- 

55 sten auf den Bursientrager, 

Um insbesondere eincn guten Kontakt der BUrsten an 
detn Kornmutator sichcrzustellen, ist vortcilhaftcrweisc vor- 
gesehen, daB die Bursten an ihrcr dent Kornmutator zuge- 
wandten Seite eine auf den Kotumutator angepaBte abgerun- 

60 dele Andruckflache aufweist, die im montiertcn Zustand der 
Bursten an deni Kornmutator anliegen. 

Um eine einfache Montage der Bursten durch Aufschic- 
ben der an dem Burstentragcr angeordneten Bursten zu er- 
moglichen, ist bei einer sehr vorteilhaften Ausfiihrungsfonn 

65 vorgeschen, daB die Bursten seitlich derart angeschragt sind, 
daB bcim Aufschieben auf den Kornmutator eine moglichst. 
groBe, der Riicksteilkraft der Feder entgegengesetzte resul- 
tierende Kraft entsteht. 


BNSDOCID: <DE 197271 18A1 I > 


DE 197 27 118 A 1 


c 


Auf dicsc Wcisc werden die BUrsten besonders gut entge- 
gcn dcr RUckstclltcraft dcr Fcder in den FUhrungen zurilck- 
geschoben. Glcichzeitig cnlstchen moglichst gcringc Kraft- 
anleile senkrecht zu dieser rcsnitierenden Kraft, weiche eine 
Reihung verursachen. 5 

Im ITinblick auf cine einfaehc Montage kann ferner vor- 
gesehen sein, daB dcr Burstentrager an dem Getriebcdeckel 
befestigbar und zusanimen mil diescm montierbar isl. Auf 
dicsc Wcisc konnen nicht nur auf die oben beschriebene 
Wcisc sanutiehe clcktrischcn Sehalte lenient e einschlieBlieh to 
dcr 1 in 1 si ore le memo, sondcrn glcichzeitig auch die BUrsten 
in eincm Schrilt zu sain men rnit. dem Getriebedcckcl mon- 
ticrt worden. 

Dariiber hinaus kann dcr Burstcntriigcr auch unabhangig 
von dent Getriebedcckcl nionticrt werden. 15 

Zeichnung 

Wei 1 ere Merkmale und Vorleiie dcr Hrfindung sind (!e- 
gciiMand dcr nuchlblgcndcn Beschreibung sowie der zeich- .10 
nc rise hen Darkle I lung eines A usfuhrungsbei spiels. 

In dor Zeichnung zeigen: 

Fig. I schematised in Hxplosionsdarstellung cine erfin- 
itungsgenial.ie Aniriebscinheit; 

J' ij:, 2 cine Draufsielil eines (jetricbcdcckcis tier in Fig. 1 is 
d.irgesicllicn erf tndungsgeniuBen eleklrischen Aniriebscin- 
heit: 

■•"■U- .m. .*h. 3c versehieileiic Moimigeslulen eines Biir- 
sientragers einer erlmdungsgonia'Lton Antriebscinheii und 

Fig. 4, j. 4 b seheniaiisch die Kraftevcrhaltnissc beini Mon- .10 
tieren des BiirMoniriigers in den in Fig. 4a unci 4b gc/.eigten 
Montages! ul en. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispielc 

IS 

Fine eicktrische Antricbseinheit fiir Scheibenwiscber ei- 
nes Kraiilahr/eugs. dargestcltt tn Fig. 1, umfaBi ein Polge- 
Inmse 10, in dem Pcrmanenlmagnele und eine auf einer An- 
kerwellc drchhar angeordneie Ankcrwick.Iung sowie ge'gc- 
be nen talis ein auf der Ankerwelle angeordncter Ring magnet 4u 
und we here an sich bckannte 'lei le eines Hlcktroiuotors uu~ 
lergebraehl sind (niehl dargestellt ). 

Stirnseitig an das Polgchiiuso 10 ist ein im wcsc'ni lichen 
topfforniiges Oct He be genii use 20 an eincm Flansch b| le- 
st igt. In dot 11 Gctriebcgehause 20 sind Getrie bee lenient e, 4S 
niimlieh ein Zahnrad 21, das in cine mil (ier Ankerwelle des 
Antriebsmoiors vcrbundenc Sehneeke 22 eingreift, angeord- 
nci. Das Getriebegehause 20 weist auf seiner dem Polge- 
hause 10 zugewandten Seile eine Offnung 31 auf, durch die 
<ler Konunulator 11 frei zugiinglich angeordnet ist. [n dcin 50 
Getriehcgehiiuse 20 ist ferner ben ach hart zur Sehneeke 22 
eine Tasche 23 vorgescben, in der Hntslorelemente 60, 61, 
die an eincm Getriebedcckcl SO befestigt sind (siehe Fig, 2), 
im montierten Zustand des Gelriebedeckels 50 angeordnet 
sind. 55 

Wie aus Fig. 1 des weiteren hcrvorgeht, ist ein Kugel lager 
24, bcispielswcisc wie dargestellt in einer in dem Gctriebc- 
gehause 20 angeordneten Wand 32 zur Lagcrung der Motor- 
welle vorgesehen. Das Kugellager 24 ist in an sich bekann- 
ter Weisc durch Sicherungsklammern 25 gesiehen. 60 

Die mil der Sehneeke 22 versehene Motorwelle ist an ih- 
rcr dcr Sehneeke 22 zugewandten Seite durch eine Blattfc- 
der 26 vorgespannt, die auf einen am Ende der Sehneeke 22 
angeordneten sogenannten Anlaufpilz 27 driickt und hier- 
durch zum cincn cine axial spiclfrcic Lagerung dcr Anker- 65 
welle, zum anderen eine deQnicrtc Vorspannung des Kugel- 
lagers 24 ermdglicht. 

Durch die Offnung 31 in dem Getriebegehause 20 kann 


cin als Ganzer mit 40 bezeichneicr BUrstentriiger zusammcn 
mit den an ihm bcfcstiglen Biirsten 42, 43, 44 in radialer 
Richtung auf den Konimutator H gesehoben werden, wobci 
sich die BUrsten 42, 43. 44 in radialer Richtung cntgegen der 
Rucks t ellkraft von Ruckstellfedern 47 (Fig. 3) zuruckschie- 
ben und itn eingesteekten Zustand auf die AuBenflache des 
Komnmtators 11 gedruekt werden. 

Verschicdene Slufen <icr Montage eines derartigen Bur- 
st em rage rs 40 sind in den Fig. 3 a, 3 b und 3c schematise h 
dargestellt . Die Kraftevcrhaltnissc der in Fig, 3a dargeslell- 
ten Mont ages 1 ufe sind in Fig. 4a schematised! dargestellt, 
wohingegen die KraTteverhaltmssc der in Fig. 3b dargeslell- 
ten Montagestufe in Fig. 4b schemalisch dargestelli sind. 

Wie aus Fig. 3 hcrvorgeht, sind die Kohlebursten 42, 43, 
44 auf einer ini wesenilichcn halbmondformigen Tragcr- 
platlc 41 im Winkel zueinander vcrsetzt angeordnet. Die 
bciden auBersten BUrsten 42, 44 schlielien einen Winkci ein, 
tier kleiner als 180" ist. Die Biirsten 42, 43, 44 sind in Fiih- 
rungen 48 cntgegen der Riicksteilkrafi der Ruckstellfedern 
47 federnd geiagert. so <laf.i sic beitn Aufsehicben des Biir- 
stentragcrs 40 auf den Konimutator M in den Fuhrungen 4S 
zuruckgeschoben und im montierlen Zustand durch die I ; e- 
dcrkraft (ier l'edcrn 47 an den Kommuiator 11 gepreBt wer- 
den. Die Biirsten 42, 43, 44 weisen an ibrer Unterseite auf 
den Konmiulalor 11 ungepuf.^c angerundcle Andrucknitehen 
46 auf, die im momiencn Zustand an dem Kommulalor 11 
anliegen und diesen fornischliissig umgeben. 

Sic sind des weiteien seitlich derail angcscliragt, daM 
beini Aufsehicben auf den Kommulalor 11 cine ntogiiehst 
groBe, der Riickstcllkrai't der beder 47 cntgegengesctzte re- 
sultierie Kraft 1 ; 1 enkstebt (siehe Fig. 4). Die Scbragcn 45 
weisen eben fails cine zylinderformige Ciestalt auf, 

Wie in Fig. 3 a dargestellt ist, win I der Burstcntriigcr 40 
derart in bugerichtung B auf den Konmiutator 11 aufgeseho- 
ben, daB zunaehsl <iie Schriigen 45 der bciden iiu (.torsion 
Kohlebursten 42. 44 an dem Kommululor U zur Anlaye 
konmten. In Fig. 4a sind die hicrbei auftretenden Kraftcvcr- 
haltnisse dargestellt. Die bugekraft M-uge setzt sich aus 
zwei Kontponcnten l ; l und I ; 2 zusanimen. b'l ist die rcsiil- 
tierende Kraft, die auf die Kohlcbiirste in ihrer buhrung 4X 
wirkt. Diese sct/,t sich zusanimen aus zwei Anteilen I und 
Pyl. wobci b'xl parallel zur buhrungsrichtung und byl 
senkreeht zur buhrungsrichtung gericbict sind, b'xl ist detii- 
nach die Kraft, die eine Vcrschiebung der KohJebiirsten 42, 
44 in den FUhrungen 48 hervorruft, wohingegen Fyl uner- 
wiinsehte Reibungskriil'te in den I ; iihrungen 48 hervorruft. 

Bei weilerem Aufsehicben des Burstcntragers 40 (vcrgl. 
Fig. 3b, Fig. 4b) werden die Kohlebursten 42. 44 auigrund 
der Schriigen 45 in ibren FUhrungen 48 cntgegen dcr Ruck- 
si ell kraft der Federn 47 verschoben, wobci in diescm Fa lie 
dcr ITauptanteil der result icrenden Kraft Fl in entgegenge- 
setzter Richtung zur Ruckstellkraft dcr Ruckstellfeder 47 
wirkt, wohingegen der Rei bungs kraft e verursachende Anteil 
Fyl deutlich kleiner ist. 

Bei weiterem Aufsehicben des Burstentragers 40 auf den 
Kommuiator 11 kommt schlieBlich die zwischen den bciden 
auBersten Kohlebursten 42, 44 angcordnete Kohlcburstc 43 
genauso wie die beidea auBersten Kohlebursten 42, 44 mit 
ihrer Andruckflache zur Anlagc an dem Konimutator 11 und 
wird aufgrund der Rucks tellkraft der Feder 47 an den Koni- 
mutator 11 gedruckt. 

Von besonderem Vbrteil ist, daB bei einer derartigen Mon- 
tage des Burstentragers 40 ein Zuruckschieben und Festhal- 
ten der Biirsten 42, 43, 44 im zuriickgeschobenen Zustand 
nicht crfordcrlich isL 

Der Burstentrager 40 ist, wie in Fig. 1 schematisch darge- 
stellt. vorzugsweise auf dcr Innenscite des Gelriebedeckels 
50 befestigt und ubcr mit den Bursten 4!2, 43, 44 verbundene 
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AnschluBlitzen 49 mit an dcr Inncnscite dcs Getriebedeckcls 
SO angeordncten Schaltungcn (nicht dargcstcllt) clcktrisch 
lei tend verbunden. 

Wie insbesonriere aus Fig. 2 hervorgeht, sind an dcr Tn- 
nenscite dcs Getriebedeckeis 50 fcrner samtliche elektri- 5 
schen AnschluBelemente, bci spiels weise die Hntsiordros- 
sein 60 und weitere lintstorclemente 61 angeordnet, die iiber 
ein Stan/.gitter 52 mitcinandcr und mil andercn Sehatiungs- 
icilen (nicht dargestclli) durch Schweiftverbindungen vcr- 
drahtcl sind. U) 

So konnen an der [nnensoile dcs Getriebedeckcls 50 bei- 
spielsweise elektronische Schaltungcn vorgeschen sein 
(nicht dargcstcllt), die der Anstcuerung des Antriebsmolors 
dienen. Dicse Schaltungcn konnen insbesondere auch mit 
weiteren clcktrischen Schaltclenienten zusammenwirken, 15 
die auf der der Schneckc 22 zugewandlen Seitc des Kommu- 
tators 11 an der Ankcrwclle 11 angeordnet sind. So kann bci- 
spielsweisc auf der Ankcrwclle 11 cin (nicht riargeslelitcrj 
Ring magnet angeordnet sein, dcr mil M ag net sen sore n, /. B. 
ITallsonden. die an dcr Fnnenscite des Geiriebedeckels 50 20 
ungeordnel sind, /.usainiuenwtrken, Diese ITallsonden kon- 
nen bci spielsweisc Toil eincr elektronischen Schallung sein, 
die die Drehstcllung dcr Welle des Antricbsiuolors ertaBt. 
Dcr Getriebedeckel 50 win! beispielswcisc durch Sehnapp- 
liakcti 54, die mil an dem Gelriebegchuusc 20 angeordneicn is 
Rastclcmcntcn 2X /.usaiiiiiien vvirken odcr, wie in Kig. 2 ge 
zeigi. durch Schruubvcrbindungen, die an da 1'iir vorgese be- 
ne n Hanschen 53 an dem (ictricbcdcckel 50 und in cnispre- 
chender Weise an dent ( letriehegehausc 20 angeordnet sind. 
hefestigL An dent (ictricbcdcckel 50 konnen dcs weiteren M) 
Aumahnicn 57 fur AnschluBsteckcr odcr AnschluBbuchse 
vorgeschen sein. 

Die Montage der in Kig. 1 und Fig. 2 dargestclltcn clekl ri- 
se hen Anlriebseinheit erfolgt entlang der bci den durch 
Pfeile A und B dargcslelllen Rigerichtungen auf die nach- VS 
folgend beschriebene Wcise, Zu nach si wird dcr Anker in 
das Polgehause 10 eingesetzi, sodann wird das Geiriebcge- 
hause 20 mit dcr in ihm ausgebiideten Offnung 31 stirnseitig 
an dem Polgehause U) befestigt (Rigerichtung A),daraulhin 
wird der Anker axial mil cinem TTaltebugcl gesicbert und *w 
das Langsspiel des Ankers mit eincr Spannfeder eingcslellt. 
In Fugerichtung B wir<l der Biirstenirager 40, das Zahnrad 
und dcr Gelriebedockei 50 montiert. 

lis sind zur Montage tier Antriebseinhcit dahcr Icdiglich j 
noch die beiden Rigungsrichtungen A und B erfordcrlieh. 4 
rnsbesondcre kann die Montage dcr Burst en 42, 43. 44 auf 
dem Kommutalor 11 genau so wie die Montage des Getric- 
bc/.ahnrads 21 und des Getriebedeckcls 50 in radialer Rich- 
lung crib 1 gen, so daB cin umslandliches liinfuhrcn des Korn- 
mutators 11 in den Biirstontragcr 40 in Axialrichtung voll- so 
stiindig cntfallcn kann. 

Pafcntanspritche 

1. Elektrischc Antriebseinhcit, insbesondcre fur Schei- 55 
benwischer eines Kraftfahrzeugs, umtassendeinen An- 
triebsmotor mit einem in cinem im wcscntlichen topf- 
fonnigen Motor- oder Polgehause (10) untergebrachten 
Anker, ein im wesentlichen topfformiges Getriebcge- 
hausc (20) zur Aufnahme von G e trie beele men ten (21, 
22), welches stirnseitig an dem Motorgehause (10) be- 
festigt und durch einen Getriebedeckel (50) verschlicB- 
bar ist, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Getrie- 
begehause (20) oder in dem Motorgehause (10) cine 
vcrschlicBbarc Offnung (31) vorgeschen ist, durch die 65 
ein Kohlebiirsten (42, 43, 44) tragender Burstentrager 
(40) in radialer Richtung uber den Kommutator (11) 
des Antricbsmotors schiebbar ist. 


2. Anlriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch gckenn- 
zeichnct, daB die Offnung (31) in dem GctriebcgchUuse 
(20) angeordnet. und zusammen mit diesem durch den 
Getriebedeckel (50) vcrschlieBhar ist. 

3. Anlriebseinheit nach Anspruch 2, dadurch gckenn- 
/.eichnet, daB in der Offnung (31) cin an ciner Motor- 
wclle befestigtcr Ringmagnet angeordnet ist, desscn 
Drehstcllung von Magnet sen sore n erfaBl wird, die auf 
an der Gctriebcdcckelinnensciie bcfestigicn Schaltun- 
gcn angeordnet sind. 

4. Anlriebseinheit nach eineni der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daf3 an eincr [nnenscite des 
Getriebedeckcls (50) elektri sc he Schaltelcmente befe- 
stigt sind, die mi dels eines Stanzgitters (52) odcr eincr 
lAMterplatle mitcinandcr clcktrisch leitend verbunden 
und zusamnien mil dem Getriebedeckel (50) mon tier- 
bar sind. 

5. Anlriebseinhei] nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zoic line I, daB die clcktrischen Schaltelcmente lints! or- 
clemente (60, 61) umfassen. <lic in dafiir vorgesehenen 
Attfnahmclaschcn (23) dcs C.telriehegchauses (20) im 
moniierten Zusland unlergcbracht sind. 

6. Aniriebscinhcil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
/cichnel, daB dcr iUirstentragcr (40) cine im weseni li- 
chen halbiiiondloniiigc Tragcrplalle (41) aul'wcisf, an 
der die Biirslen (42, 43, 44) z.ueinander winkelverset/.t 
dcr art angeordnet sind, daB die heiden iiuBerstcn Biir- 
slen (42, 44) cincn Winkcl einschliel.icn, tier k lei ner als 
180° ist. 

7. Aniriebscinhcil nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnct, daB die Biirslen (42, 43. 44) in Rihrungcn 
(48) entgegen dcr Ruekstcllkrafi eincr I ; eder (47) ver- 
schieblich augetjrduet sind. 

8. Antriebseinhcit, nach Anspruch 6 odcr 7, dadurch 
gekenn/.eichnet, daB die Biirstcn (42, 43. 44) an ihrer 
dem Kommutator (11) zugewandten Scile cine auf den 
Kommutalor (11) angcpaBtc abgerundelc Andruckfla- 
che (46) aufweiscn. 

9. Aniriebscinhcil nach cinem dcr Anspriichc 6 bis 8, 
dadurch gekenn/.eichnet, daB die Biirslen (42, 43, 44) 
seitlich derail ungeschragt si nil, daB bci in Aufschicben 
auf den Kommutator (11) cine moglichst groBc. der 
Ri'tcksicllkraft dcr heder (47) entgegcngesetzlc resul- 
liercndc Kraft (V\) entsleht. 

10. Anlriebseinheit nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die Schriige (45) cine zylindertortnigc 
Gcstall aufweist. 

U. Antriebseinhcit nach Anspruch I oder 6, dadurch 
gekcnnzcichnel, daB dcr Biirstcntrager (40) an dem Ge- 
triebedeckel (50) befestigbar und zusammen mit die- 
sem monlierbar ist. 

12. Antriebseinhcit nach Anspruch 1 oder 6, dadurch 
gekennzcichnet, daB der Burstenhalter (40) unabhiingig 
von dem Getriebedeckel (50) montiert ist. 
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